1 - Denuncia

Projeto do suposto “Velédromo de Manaus”, ja em construcao (ao custo de ~2,6 milhdes
de reais) nao atende a requisitos minimos de seguranga, e nem tampouco ao exigido
pelas normas técnico-desportivas, para a pratica competitiva, ou mesmo recreativa, do
ciclismo.

2 - Sumario

Em meados de 2019 foi noticiado que seria construido um Velddromo em Manaus, em
conjunto com quadra de ténis e instalagbes que abrigariam sedes de entidades
esportivas de ambos os esportes.

Ciclistas locais tiveram acesso ao projeto, constatando diversas inadequacdes, e,
apresentando argumentos, propuseram a lideres de secretarias municipais, e dirigentes
esportivos, que fosse constituida uma Comissao visando discutir o projeto. A sugestao foi
desprezada.

Ha cerca de poucos meses foi noticiado — por midias diversas, bem como por iniciativas
de comunicacao oficial do governo municipal, o inicio da construcao do Velédromo de
Manaus, sob endosso do Presidente da Federac¢ao de Ciclismo do Amazonas (FECICLAM),
o Sr. Juliano Macanoni, supostamente sob referendo técnico da Confederacao Brasileira
de Ciclismo, que teria sido consultada. Afirmou esse que a instalacdo seria capaz de sediar
treinos e competicdes a nivel nacional e internacional. Mas o projeto de 2019 nao havia
sido revisto, contrariando completamente as afirmacdes do dirigente e das autoridades
municipais envolvidas.

Comparando-se o projeto do “Velddromo de Manaus” ao que especificam as regras da
CBC (Confederacdo Brasileira de Ciclismo) para o ciclismo “de pista” (praticado em
velédromos), regras essas que espelham o determinado pela UCI (Unido Ciclistica
Internacional), encontram-se descumpridas diversas condi¢des mandatorias, requisitos
esses de ordem técnica e de seguranga, indicando a total inadequag¢ao do investimento
realizado com recursos publicos (sendo desnecessario ressaltar a crise econémica geral,
e consequentemente de arrecadacdo publica, pela qual passa o pais em funcao dos
impactos relacionados a pandemia do virus Covid-19).

Urge, em nome do interesse publico, paralisar o andamento das obras, visando avaliar
a possibilidade de revisao, adequacao, e até mesmo reconstrucao do que foi contratado
e infelizmente, ja parcialmente realizado.

Sendo incompreensiveis as atitudes dos responsaveis técnicos pelo projeto, de seus
superiores na gestdo da coisa publica, bem como do dirigente estadual da modalidade



principal da instalagcao esportiva, o ciclismo, todos esses avisados em tempo dos vicios
originais da concepc¢ao desse Velédromo, podem ser necessarios procedimentos que
apurem as responsabilidades pelos danos ja causados.

Todo o descrito acima serd amplamente demonstrado a seguir, bem como ficara claro
que havia solu¢ao adequada de projeto para o espacgo destinado para as obras.

3 - Do ciclismo de pista, como é chamado o ciclismo praticado em
velédromos (track cycling, em inglés).

Um velédromo estd para o ciclismo assim como uma pista de atletismo para a corrida a
pé, ou uma piscina para a natacao.

Nos Jogos Olimpicos Rio 2016, provas de atletismo em percurso aberto disputavam 5
medalhas, mas no estadio de atletismo, foram 24 as disputas.
https://pt.wikipedia.org/wiki/Atletismo nos Jogos OI%C3%ADmpicos de Ver%C3%A3
o _de 2016

Na natacdo, foram 2 provas em agua aberta, contra 32 disputas na piscina.
https://pt.wikipedia.org/wiki/Nata%C3%A7%C3%A30 nos Jogos OI%C3%ADmpicos

No ciclismo, foram 4 provas em percurso externo, 2 de BMX (pista de terra com

obstaculos acrobaticos e saltos), 2 de MTB (pista de terra mista), mas no Velédromo

Olimpico do Rio, foram 10 as disputas, mais do que todas as outras trés modalidades de

ciclismo somadas.

https://pt.wikipedia.org/wiki/Ciclismo nos Jogos OI%C3%ADmpicos de Ver%C3%A30
de 2016

As provas de velddromo sao intensas, curtas e disputadas de forma emocionante. Foi a
primeira arena a esgotar ingressos nos Jogos Olimpicos 2016 no Rio, no Velddromo com
5000 lugares sentados, com ingressos custando entre RS 160,00 e RS 540,00, conforme
noticia de outubro de 2015.

https://tribunadoceara.com.br/esportes/outros-esportes/cearense-medalhista-no-pan-
e-esperanca-do-pais-para-o-ciclismo-de-pista-no-rio-2016/

O campeonato mundial de ciclismo de pista é disputado desde 1893.
https://pt.wikipedia.org/wiki/Campeonato Mundial de Ciclismo em Pista

Existem centenas de velédromos pelo mundo, sendo que no Brasil os mais modernos e
utilizados regularmente sao localizados em: Rio de Janeiro-RJ - 250 m, o Unico coberto,
especificacoes olimpicas, piso de madeira; Indaiatuba-SP - 250 m, piso de concreto, onde
foram disputados os ultimos campeonatos brasileiros; Maringa-PR - 250 m, piso de



concreto, sediou diversos campeonatos brasileiros, e o Panamericano Master 2019;
Caieiras-SP - 250 m, piso de concreto, ja foi sede de treinamento da equipe de pista da
CBC, e; Americana-SP - 333m, piso de concreto, e algumas pistas menos ativas em
Curitiba, ou ja sem atividades como Contagem-MG e na USP-SP, essa inativa por decisao
da Prefeitura do Campus.

https://en.wikipedia.org/wiki/List of cycling tracks and velodromes

As regioes Norte e Nordeste nao possuem velddromo na histdria moderna do ciclismo,
apesar de haverem registros historicos de pistas de um século ou décadas atras, como
uma que existiu em Manaus, talvez o primeiro velédromo do pais.
Pela tradicao do ciclismo em geral no estado do Amazonas e na regiao, é pertinente e
adequada a ideia de construir uma nova pista na capital do estado.

http://gl.globo.com/am/amazonas/bom-dia-amazonia/videos/v/manaus-foi-primeira-
cidade-do-brasil-a-ter-velodromo-mas-perdeu-espaco/4046611/

http://archcultura.blogspot.com/2012/12/velodromo-de-manaus.html

4 - Dos padroes aplicaveis na constru¢ao de velédromos

Assim como piscinas e pistas de atletismo, velddromos tem padrdes recomendados pelo
orgdao maximo internacional do ciclismo, UCI — Unido Ciclistica Internacional, adotados
pelas entidades nacionais como a CBC — Confederacao Brasileira de Ciclismo.

Se anunciada a constru¢dao, em Manaus, da primeira piscina para competi¢cdes, ndao se
espera que tenha formato de um “esse”, nem que tenha 37,5 metros de extensao, ou
apenas 40 cm de profundidade. Todos sabem como é uma piscina para competicdes.
Se fosse uma pista de atletismo, nao seria aceitavel que fosse em feitio de um “oito”, com
um cruzamento, e coberta com areia de praia no piso. Espera-se um oval de 400m, com
piso adequado e seguro para corridas a pé. Ninguém disputa partidas de futebol em
campos triangulares.

De um projeto de Velédromo, também se espera a minima aderéncia aos padrdes
técnicos e de seguranca estabelecidos.

Tais padroes estao especificados, em inglés, a partir do item 3.6.067 do documento “Part
3 —Track Races” das Regras do Ciclismo da Unido Ciclistica Internacional, versado para o
portugués em documento normativo da Confederacao Brasileira de Ciclismo batizado de
“Titulo 3 — Provas em Pista”, disponiveis respectivamente nos links abaixo:
https://www.uci.org/docs/default-source/rules-and-regulations/3-pis-e english.pdf

https://www.cbc.esp.br/arquivos/provas%20em%20pista.pdf




Obedecendo as especificacoes dessas regras, e recorrendo a observagdao de material
disponivel na internet, além da eventual consultoria de fabricantes consagrados de
velodromos, é bem simples conceber um projeto minimamente adequado para
competicoes e seguro para o uso em geral.

Uma pesquisa simples traria referéncias diversas de projetistas que constroem ou
orientam projetos mundo a fora, ao longo de décadas, alguns ja na terceira geragao como
os Schurmann. Seguem links de projetistas/construtores:

Schurmann — mais de 120 velédromos construidos
http://www.velodromes.com/

Peter Junek — mais de 30 pistas construidas —inclusive a do Pan Rio 2007, depois
substituida pelo Olimpico Rio 2016.
https://www.junekvelodromes.com/bienvenido

PJconstruction — projetos do consagrado Ron Webb, ja falecido
http://www.pjlaneconstruction.ie/gallery.html

E alguns outros
https://www.velotrack.de/index.php/Velotrack.html

https://www.hopkins.co.uk/projects/3/175/

Sobram, na internet, informagdes e exemplos, ilustrados com figuras detalhadas, de
como deve ser construido um velédromo:

166m track
B0 - 180 seats

200m track
150 - 500 seats

250m track

3000 - 5000 seats

€ London Velodrome Consortium www.modularvelo.com



THE VELODROME
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Além disso, sempre seria facil saber quem projetou e como foi executado o velédromo
de Indaiatuba, semelhante em solugao técnica — concreto sobre leito moldado no
terreno, como descrito adiante.

5 - Das solugdes construtivas usuais na construgao de velédromos

Velédromos podem ter o piso em madeira (em ripas longitudinais ou placas, apoiado em
estruturas inferiores de trelica metalica ou também de madeira, na forma de “esquadros”
cuja geometria define a inclinacdo da pista naquele ponto), ou em concreto, nessa
alternativa podendo ter apoio em uma “cama” conformada diretamente no terreno, ou
na forma de estrutura refor¢cada por vigas, apoiada ou cravada no solo como um prédio.
Normalmente, as pista com piso de madeira exigem cobertura para resistir ao clima,
enquanto os de concreto podem optar por uma infra de entorno mais simples e barata,
ficando expostos ao tempo.



Alguns exemplos:

Rio de Janeiro — Olimpico, 250 m, madeira




Indaiatuba — 250 m, concreto sobre leito moldado no terreno
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De diversos links, tem-se informacado de que em Indaiatuba, a pista de concreto, 250 m
em configuracdo homologada, com tunel de acesso, etc., custou RS 1,3 milhdo, e todo a
infraestrutura civil de entorno, com arquibancadas cobertas, banheiros, e o centro de
treinamento de alto nivel, (prédio de dois andares na esquerda da primeira foto), mais
RS 4,6, num total de RS 5,9 milhdes.
http://www.kleberpatricio.com.br/politica-cidadania/com-prova-da-federacao-
velodromo-de-indaiatuba-sera-inaugurado-dia-23-de-abril/

Caieiras — 250 m, concreto com estrutura em vigas, erguido sobre terreno plano




Exemplo da estrutura inferior das pistas de madeira, ja recebendo as primeiras ripas
longitudinais do piso.

Exemplo de construcao de pista de concreto, durante aplicacdao do cimento, com rolete,
visando garantir superficie continua e desempenada

A inclinagdo nas curvas visa permitir manter altas velocidades nas curvas, de modo a que
um ciclista siga pela pista, no seu trecho mais interno, como se estivesse numa reta
infinita. Para isso, as inclinacdes maximas das curvas variam entre 40 e 45 graus,
dependendo do raio de curva adotado e das velocidades de projeto (para provas de nivel
olimpico o requisito é da ordem de 70 km/h).



Visando permitir concordancia suave entre retas e curvas, sem que os pedais batam no
chao, as retas tem normalmente algo entre 8 e 12 graus de inclinagao, no ponto mais
plano, em seu terco central.

As bicicletas usadas nas competi¢cdes de pista usam uma uUnica marcha, transmissao de
pinhdo fixo (ndo permite parar os pedais), e ndo possuem freio —a desaceleracdo é obtida
contra-pedalando — conforme exemplo abaixo.
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O piso da pista tem que ser ao mesmo tempo liso e aderente, sem ser demasiadamente
aspero para evitar lesdes graves nos inevitaveis acidentes.

6 — Caracteristicas notaveis do projeto em execu¢ao em Manaus

O projeto é descrito em desenho computacional de julho/2019, constante dos
documentos do certame licitatorio, e tem chancela de governo, ou seja, ndo é de autoria
ou responsabilidade Unica dos executores.

Trata-se de um percurso com quatro curvas de 90 graus, e quatro retas, duas delas com
~20 m de extensao, e outras duas com apenas ~“8 m, ou seja, formando um retangulo
com cantos arredondados.

A inclinacdo nas retas mais longas sera de 18 graus e nas curvas, de 36 graus no ponto de
maior inclinagao. As retas mais curtas, de 8 m, que conectam as curvas no seu ponto mais
inclinado, também em inclinacdo de 36 graus (e isso é um grande problema).



A extensao total, é de 188 m medidos na referéncia, a faixa de rolamento mais interna.

Em principio, o método construtivo é aceitavel, com piso em concreto montado sobre
leito preparado no terreno.

A largura da faixa de rolamento é 6 m, acima do minimo recomendado 5 m, e o total da
faixa azul clara de aceleracdo/desaceleracdo (adjacente a pista, na parte interna) somada
a faixa de seguranca (ambas planas) é de 3 m, também atendendo o requisito minimo de
2,5 m exigido pela UCI.

Ha previsao de muretas internas e externas de concreto, com 90 cm de altura.

Havera uma quadra de ténis no infield, com mureta e tela metalica totalizando 2,10 m de
altura. Para acesso ao infield, havera uma passarela passando por cima da pista,
aproximadamente no final da reta principal em frente as arquibancadas.

Na prancha de desenho da planta de implantacdo do projeto, em arquivo formato .dwg,
constam informacdes claras sobre empresas e engenheiros responsaveis pelo projeto e
verificacdao do mesmo, além do setor da administracao municipal associada ao projeto.

PREFEITURA MUNICIPAL DE MANAUS .
ELABORAQAO DE PLANCS, ESTUDOS E PROJETOS EXECUTIVOS DE ENGENHARLA NAS AREAS DE INFRAESTRUTURA,
StEA DESENVOLVIMENTO E PLANEJAMENTO URBANO E MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE MANAUS,
TEITS R CLIENTE
, %&aﬂ AG C y - % INSTITUTO MUNICIPAL DE PLANEJAMENTO URBANO — IMPLURB
g - TG PROJETO ARQUITETONICO
Consércio STE/AGC - IMPLURB €4 —PLANTA DE IMPLANTAGAOE SITUACAD ___
_=E°=' o 20 eovmo | v s oo T-o?acr' p— Jﬂr. LOCAL: VELODROMO E QUADRA DE TENIS PRAMCHA -
—_— — o ST e VIA ARTERIAL SUL - BAIRRO: COMPENSA 00 1
FABIO ARACC
ARG, WARCELD TURINAMER MANAUS ARGUND = bE Ep PEES AM-063-400-741-001
ERERSONC DUNEIRA IMPLURB ESCALA, - DATA ¢ AREA REVISAQ
COORDENAGAD JORDAN PAULD MERGS b Ui INDICADA | JULHO 2019 D

De video de divulgacao oficial da Secretaria responsavel pela iniciativa, foi possivel extrair
imagens de simulacao computacional 3D de diversas vistas do complexo do Velédromo,
confirmando seu formato retangular, a passarela, as muretas, etc., conforme a seguir:



é_ Prefeitura de Manaus - Seguir
4 22 dejunho - &

Obras do Velédromo avancam
2% Manaus terd um dos poucos veltdromos em escala oficial do Brasil. Previsto para ser... Ver mais

Imagens: Divulgagao / Semjel
P o137/214

é_ Prefeitura de Manaus - Seguir
22 de junho - &

Obras do Velédromo avancam

&% Manaus terd um dos poucos velédromos em escala oficial do Brasil. Previsto para ser... Ver mais

Imagens: Divulgacao / Semjel
P 140/214




Vista em corte mostrando a o arranjo da passarela e inclinacdo da reta “principal” em

frente as arquibancadas.
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7 - Analisando o projeto a luz das regras UCI/CBC para velédromos, nota-se:

GEOMETRIA DA PISTA Forma 3.6.067 A margem interior de uma pista apresenta duas curvas ligadas por
linhas direitas paralelas. A entrada e a saida das curvas devem ser conciliadas de modo que a passagem se
efetue progressivamente. A inclinagdo da pista é determinada levando em conta o raio das curvas das
velocidades de ponta dentro das diferentes especialidades.

NAO ATENDIDO na técnica e na seguranca. E apenas esse ponto serd suficiente para
desqualificar e tornar inutil a construcdo seguindo o projeto.

a) A forma deve ser um oval, com duas curvas de 180 graus, por questdes das leis da
fisica e da seguranca, como veremos adiante, e ndo o tal retangulo do projeto.

N3o ha no mundo pista de competicdes de formato retangular, que possa ser
chamada de velédromo;

b) No projeto, a inclinacdo das duas retas maiores é fixa em toda a sua extensao, como
um tabuleiro inclinado, causando transicao abrupta para as curvas, ao invés da
“passagem progressiva recomendada” — no contorno externo, o perfil das retas de um
velddromo deve ser uma “onda” suave, concordando com a linha das curvas, e;

c) A inclinagdo das retas mais curtas de oito metros, que servem de conexao entre as
curvas no seu ponto mais inclinado, mantém no projeto os 36 graus, o que
INVIABILIZARIA o uso seguro pela enorme maioria das bicicletas existentes.

Como nao ha, nas retas, o efeito de inclinacdo do ciclista para dentro que ocorre
naturalmente nas curvas, o conjunto ciclista-bicicleta retornard para a vertical, nessas
retas de 8 metros com 36 graus de inclinacao, e o pedal externo — que nao pode ser
parado, nas bicicletas especiais ou adaptadas para velédromos — bateria no piso,
causando acidentes. Dependendo do tipo de pedal, comprimento da pedivela, etc., ndo
é possivel inclinar mais do que 30 graus, e manter o giro dos pedais, como mostra a
imagem abaixo, constante do link a seguir.

Trata-se de um total absurdo a previsao de retas com 36 graus de inclinagao para uso
com bicicletas de pinhao fixo, e a causa é o descumprimento da recomendagao
fundamental de formato — um velédromo deve ser sempre oval, e jamais retangular.

https://www.dcrainmaker.com/2017/09/power-meter-pedal-shootout-vector-3-vs-
powertap-pl-vs-assioma.html




Comprimento 3.6.068 O comprimento de uma pista deve ser entre 133 metros, minimo, e 500 metros no
madximo. O comprimento de uma pista deve ser determinado de tal modo que apds um certo niumero de meias
voltas percorrido se obtenha uma distdncia igual @ exatamente 1 km, a margem de erro tolerada na medida
de + 5 cm. Para os campeonatos do mundo e jogos olimpicos o comprimento deve ser de no minimo 250 m e
de, no mdximo, 400 m.

NAO ATENDIDO. Apesar do comprimento de ~188 m estar dentro da faixa definida, sua
meia-volta de ~94 m nao é submultiplo do quilometro (1000 m), impossibilitando
realizar competicdes nas distancias oficiais previstas. Como uma pista de atletismo com
metragem diferente de 400 m, ou um piscina diferente de 50 m.

Ambos os pontos ja analisados seriam atendidos com projetos de formato oval, e
extensao oficial de 166,7 m ou 200 m, conforme desenhos conceituais (feitos em escala
perfeita, no mesmo software de projetos de engenharia utilizado no projeto original) a
seguir (ndo seria a medida olimpica 250 m, mas permitiria uso seguro, e competitivo de
forma homologada e oficial para competicGes nacionais e regionais).

No caso do menor oval, com 166,7 m (6 voltas fazem 1 km) a faixa de rolagem poderia
ser até mesmo de 7 metros (recomendado para os olimpicos), e no caso da pista de 200
m (5 voltas fazem 1 km) a faixa talvez precisasse ser reduzida para algo entre 6 e 5
metros (largura minima ainda aceitavel pela norma).

Em ambas as solucdes estudadas haveria melhor aproveitamento da area externa a
pista, com chance de uso para pequeno estacionamento de um lado, e instalagdes
diversas do outro, bem mais generosas do que as previstas para o velédromo (apenas
uma sala para ciclismo, e outra para o ténis).




166,7 metros atendendo a todos os requisitos técnicos, 7 metros de largura de pista:




Pistas de 166,7 metros sao utilizadas onde o custo ou o espac¢o sao limitantes, mas nao
ha prejuizo para a qualidade das competi¢des ali disputadas, e muito menos do seu uso
como equipamento de treinamento.

Exemplo de velédromo de 166,7 m antigo, classico, em Ghent, na Bélgica, utilizado para
competicdes de inverno na Europa, com embates entre os melhores ciclistas do mundo
numa espécie de festivais de ciclismo que duram “6 dias” (diversos deles ocorrem

durante o inverno europeu, em diversas pistas cobertas):

O formato continua sendo opgao de pistas modernas, como a construida em Detroit em
2018, com outra proposta, quase sem plateia, e com cobertura inflavel:

SIEEEEEL

Vale a pena ver os videos do Lexus-Detroit Velodrome 166,7 m:
https://www.youtube.com/watch?v=Caiol UG3NNE

https://www.youtube.com/watch?v=aWAYbyB5Ims




3.6.072 Um balaustre, de uma construgéo que assegure a seguridade necessdria para os corredores, de uma
altura de pelo menos 120 cm deve ser erguido sobre a margem interior da zona de seguran¢a a ndo ser que as
seguintes condigoes sdo observadas: 1. ndo tenha nenhuma elevagéo ou desnivelamento abrupto entre a
zona de segurancga e o lado interno da pista 2. o lado interior da zona de seguranga e sobre uma disténcia de
10 m da faixa azul céu e nem se encontre nenhuma pessoa ou objeto néo autorizado conforme o artigo
3.6.072. A balaustrada deve ser transparente e em nenhum caso painéis publicitdrios poderdo ser colocados.

NAO ATENDIDO na técnica e na seguranca.

As opcOes dadas pelas regras sao: nao ter balaustrada interna alguma, e manter 10 m
de zona livre de pessoas e objetos além da faixa azul clara de aceleragao (assim é
Indaiatuba e originalmente, Caieiras), ou construir balaustrada com 120 cm translticida
(nos olimpicos, é vidro laminado, ou policarbonato, mas ha solucdes simples e baratas,
como Los Angeles, com tela trancada de nylon montada em estrutura metalica
totalmente protegida por espuma grossa de média densidade. A tal mureta de concreto
com 90 cm do projeto Manaus nao impedira o ciclista desviado de rota de, ao colidir,
girar por cima e cair com a parte superior do corpo (cabeca) no infield. A altura
regularmente exigida, de 120 cm, é para garantir que o ponto mais alto da mureta
esteja acima do nivel do quadril do ciclista, usualmente considerado o centro de
gravidade do conjunto. Dessa forma o ciclista acidentado é contido na drea plana e livre
adjacente a pista. E mais, se for feita mureta com 120 cm mas com material sélido,
completamente opaco a visdao como concreto, ndo sera possivel aos comissarios
observar as manobras feitas na faixa de rolamento mais interna durante as
competicdes, dai a necessidade de alguma transparéncia (vidro ou tela vazada).

Fotos do Rio (2016, Olimpiada), com balaustrada interna de vidro, Indaiatuba (sem
balaustrada alguma, apenas grama), e de Los Angeles (tela sobre estrutura metalica
protegida), a seguir:




N3o ha casos aceitaveis de mureta interna tao baixa — 90 cm — e nem tampouco de
material opaco como concreto.



Superficie 3.6.074 A superficie de uma pista deve ser inteiramente plana, homogénea e ndGo abrasiva. As
tolerdncias sobre a parte plana da superficie séio de 5 mm sobre 2 metros

SERA ATENDIDO? N3o sabemos se essa exigéncia de planicidade, da regularidade das
partes planas, desse desnivel maximo de 5 mm a cada 2 metros, consta do edital. O
requisito tem relagdao com a seguranca, visando garantir a manutenc¢ao do contato dos
pneus com o solo, nos esforgos feitos em grande velocidade, quando ressaltos podem
causar perda de contato dos pneus — calibrados de forma a ficaram bem rigidos, com
até 180 psi (libras, como comumente chamado) — provocando acidentes graves.

Linha de chegada 3.6.082 A linha de chegada é situada na extremidade de uma linha direita a alguns metros
ao menos na frente da entrada da curva e em principio na frente da tribuna principal.

NAO HAVERA COMO ATENDER, por causa da passarela. A posicdo normal da linha de
chegada (faixa branca larga, com faixa preta fina no meio) é préximo ao fim da reta
principal, ou seja, exatamente onde esta a passarela, impedindo visao de comissarios e
do publico sobre o que acontece sobre a linha de chegada. E preciso que os
comissarios tenham visdao ampla de tudo o que acontece na pista. A passarela é outra
aberragao, em se falando de um velédromo. Por muito menos, pistas como o
velédromo do Pan-Rio 2007 foram condenadas para provas oficiais internacionais. No
caso dessa do Pan-Rio 2007, a simples existéncia de dois pilares de sustentacdao no
infield inviabilizaram seu uso nos Jogos Rio 2016 — construiram outro velédromo.

Foto da pista do Pan-Rio 2007 (foi demolido para os Jogos Rio 2016) — observar os dois
pilares e onde é a faixa de chegada (branca), e a situagdo tipica de visada da linha de
chegada — por fora, pelo publico, e por dentro, pelos comissarios.
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Provas em pista sdo muito disputadas, é preciso haver visdo ampla e detalhada do que
acontece nos ultimos metros e principalmente sobre a linha de chegada.




Além disso, temos, no regulamento:

ESPACOS FUNCIONAIS

Podium do juiz de chegada 3.6.091 Um podium para o juiz de chegada deve ser instalado sobre a drea central
diante da linha de chegada.

Camarote do colégio dos comissdrios 3.6.092 Um camarote adequado deve ser construido aos comissdrios no
centro da pista adjacente a linha de chegada. (texto modificado em 01.01.02).

Camarote para o juiz drbitro. 3.6.093 No lado exterior da pista deve ser instalado um pequeno camarote para
0 juiz drbitro. Ele deverd estar situado num local calmo e isolado que permita ao juiz ter uma vista geral
dominante e completa da pista, por exemplo, do alto da tribuna possa ver claramente a linha de chegada.

NAO HA COMO ATENDER por causa da passarela - Ainda que todas essas instalacdes
possam ser adicionadas a posteriori, e até mesmo montadas em plataformas sobre
estrutura tubular, nenhuma delas estd prevista em projeto, e serd impossivel atender
aos requisitos de posicionamento e visdo para juizes e comissarios, em funcao da
passarela e da tal mureta interna em concreto.

Ainda sobre a passarela:

Tunel de acesso 3.6.085 O acesso a drea central, situada no interior da zona de seguridade, deve ser
obrigatoriamente assegurada por um ou mais tuneis.

NAO ATENDIDO — O objetivo de exigir acesso apenas por tuneis, além da questdo de
visdo de publico e arbitros descrita acima, tem a ver com seguranga - imaginem alguém,
até mesmo uma crianca, arremessar ou deixar cair algo da passarela em direcao a pista,
quando ciclistas estiverem passando em velocidades préoximas de 70 km/h.

Balaustrada 3.6.087 Na margem exterior da pista deve ser levantado uma balaustrada de proteg¢do para
proteger os corredores e espectadores. Ela deve ser estdvel e solidamente presa e ter uma altura total de pelo
menos 90 cm. A parte interior deve ser completamente plana e lisa em pelo menos 65 cm acima da pista e ndo
apresentar nenhuma aspereza, e nenhuma parte saliente. O local onde a drea exterior da pista se situa a um
nivel inferior a 1,5 metro em relagéo a margem exterior da superficie da pista, prote¢ées suplementares
(redes, painéis, etc) deverdo ser instaladas para reduzir os riscos decorrentes de eventuais saidas acidentais
da pista. A cor da balaustrada exterior deve contrastar nitidamente em relag¢do a cor da pista. As portinholas
instaladas na balaustrada exterior devem imperativamente se abrir para o exterior (fora) e comportar uma
fechadura fdcil e confidavel. As portinholas deverdo se manter fechadas durante o desenvolvimento das provas
e treinamentos.

_, desde que ndo haja desnivel externo algum superior a 1,50 m, e caso haja
aberturas na mureta de 90 cm externa (na simulacdo 3D parece que sim), que tenham
todas portinholas instaladas de acordo com o descrito.

Diversos

3.6.088 Um conta-volta bem visivel aos corredores e espectadores, assim como um sino audivel devem estar
no recinto do velodromo e colocados proximo da linha de chegada.” Para as provas de perseguigdo, sino e
conta-volta sdo colocados nos dois lados da pista, proximo das linhas de persegui¢éo, conforme o artigo
3.2.066. (texto modificado em 01.01.02)

3.6.089 O local deve estar provido de um sistema de cronometragem de partida em bloco, reldégio de partida,
fita de contato e um painel de exibigdo eletrénica (tempo ao milésimo de segundo, voltas, pontos, etc) e um



sistema de photo-finish ou video-finish para facilitar o julgamento das chegadas e ainda um sistema de
sonorizagdo geral audivel no recinto do velédromo.

SERA ATENDIDO? No Brasil, costuma-se construir veld6dromos ao custo de muitos
milhdes de reais, e deixa-los sem equipamentos de contagem de voltas e
cronometragem. Nao sabemos se isso consta em edital. Um sistema completo com dois
gates de partida, e sistema completo de fitas-sensores de cronometragem, displays de
contagem regressiva de tempo e voltas, sinais sonoros, etc., custa certa de RS 180 mil
reais, fracdo do custo total do equipamento, mas absolutamente necessario, tanto
guando as traves num campo de futebol, ou blocos de partida e raias flutuantes numa
piscina. Sem o sistema de cronometragem e controle, um velédromo fica limitado a
poucas provas, e dependendo de cronometragem manual, coisa impensavel nos dias de
hoje, além de ser impossivel gerar informacdes para placares e painéis informativos.

8 - Sobre o uso compartilhado da area interna (infield).

E comum e louvavel potencializar o investimento num velédromo compartilhando o
espaco interno com outras modalidades ou complementos Uteis para os ciclistas como
academia de musculacdo, etc. Mas isso deve ser feito sem prejudicar o uso primario do
equipamento para o ciclismo.

Para tal, é necessario que se evitem obstaculos visuais permanentes (como a
arquibancada prevista para a quadra de ténis, com 2,60 m de altura!), e que seja
garantida a seguranca dos ciclistas quando estiverem na pista. Nesse sentido, qualquer
esporte com uso de bola (ténis, basquete, volei, futebol, etc.) deve ser praticado em
hordrio alternativo, de forma excludente (ou um ou outro uso), ou deve haver protecao
integral (tela muito alta ou fechada por cima) para conter as bolas perdidas. Uma bola
de qualquer esporte rolando na frente de um grupo de ciclistas em velocidade pode
provocar acidentes fatais. O uso compartilhado sem esse tipo de precaucao é
perigoso, e causa de atritos permanentes entre os praticantes das duas modalidades.
Pelo projeto, temos ambos os problemas. O obstaculo visual das longas arquibancadas
fixas em alvenaria, tem altura de 2,60 m, e a cerca do entorno da quadra, tem apenas
2,10 m no total entre concreto e alambrado. Nessas condi¢des, se alguém joga ténis,
ninguém deveria pedalar, por seguranca. Isso pode ser contornado se suprimida a
arquibancada, e a parte de concreto da mureta, e houver tela bem mais alta desde o
chao, contornando toda a quadra. Em alguns velédromos, essas atividades no infield se
restringem a esportes sem bola, ou providencia-se prote¢ao adequada, como em um
dos melhores exemplos de compartilhamento, o Velédromo de Los Angeles, onde telas
descem do teto até o chdao quando ha uso de bolas no infield, configurado para receber
diversos esportes no retangulo principal interno, enquanto num extremo ha o tinel de
acesso, e ho outro uma academia de musculagao para os frequentadores, conforme
fotos:



As telas estdo ai — descendo do teto para as bolas ndo derrubarem os ciclistas. Na
direita, a drea da academia.

Nessa foto, jovens treinam fundamentos de controle, protegidos das bolas das
atividades no infield pelas telas altas. E possivel observar a tela da balaustrada interna
em 1,20m, a zona de seguranca azul escura, a de aceleracao azul clara, e a pista
inclinada com as tradicionais faixas de referéncia preta, vermelha e azul.




9 — Em velédromos, acidentes acontecem em alta velocidade — as vezes com ciclistas
que optam por fixar os pés nos pedais com cintas de nylon ou couro. A seguranca deve
vir em primeiro lugar e se inicia no projeto — nenhuma concessao deve ser feita nesse
quesito.




10 - O que é divulgado sobre o velédromo.

A noticia tomou as midias ha poucos meses: Manaus teria em breve um velédromo
dentro das especificagdes, apto para competicdes oficiais, segundo autoridades
municipais, sob o firme aval do Presidente da Federag¢ao de Ciclismo local, que
afirmou ter consultado e obtido orientagao da CBC.

23/outubro/2019, video com fala do Prefeito sobre a licitagdo do Velédromo, e do
Presidente da FECICLAM sobre “pista oficial” etc. (projeto é de julho/19)
https://www.facebook.com/watch/?v=2717706461607343

25/junho, video do perfil oficial da Prefeitura, com fala do Presidente da FECICLAM
afirmando que consultou drgaos esportivos para garantir pista oficial, etc.
https://www.facebook.com/watch/?v=733259917484235

Mais um video TV Maskate, com nova fala do Presidente FECICLAM a favor do projeto.
https://www.facebook.com/watch/?v=699645463919862

Links de matérias diversas sobre o projeto:

21/junho
https://globoesporte.globo.com/am/noticia/com-previsao-de-entrega-para-setembro-
novo-velodromo-de-manaus-chega-a-50percent-de-execucao.ghtml

22/junho
https://portalunico.com/manaus-vai-ter-velodromo-capaz-de-atender-competicoes-
nacionais-e-internacionais/

24/julho
https://bikeaospedacos.com.br/2020/07/24/velodromo-de-manaus-chega-a-50-da-
obra-e-tem-previsao-para-setembro/

03/agosto
http://www.manaus.am.gov.br/noticia/novo-velodromo-resgata-historia-do-ciclismo-
em-manaus-e-podera-receber-competicoes-nacionais/

https://d.emtempo.com.br/esporte/214652/velodromo-resgata-historia-do-ciclismo-e-
pode-ser-entregue-em-setembro

https://www.fatoamazonico.com/novo-velodromo-resgata-historia-do-ciclismo-em-
manaus-e-podera-receber-competicoes-nacionais/

Nota no site da Prefeitura
http://www.manaus.am.gov.br/post-rede-social/manaus-voltara-a-ter-um-velodromo-
%F0%9F%9A%BA4%F0%9F%8F%BD%E2%80%8D%E2%99%82 %EF%B8%8F%E2%81%A3%E




2%81%A3120-anos-apos-ter-o-primeiro-a-obra-construida-na-zona-oeste-da-cidade-
alcancou-50-de-execucao/

11 — Conclusoes

Ha indicios claros de que pode ter havido alguma pesquisa por parte dos projetistas, por
conta do cumprimento de alguns requisitos bdsicos como: largura de pista de rolamento
(inclinada), largura total da faixa de aceleracdo + zona de seguranca (planas), vao
minimo livre acima da pista (a passarela passa acima de 3 m do piso), e altura da
balaustrada do contorno externo (90cm).

No entanto, diversos fatores desqualificam o projeto para a sua pretensa finalidade: a
inaceitavel geometria em forma de retangulo, a questao da passarela, descumprindo
normas e impedindo que sejam cumpridas outras tantas (além de trazer risco aos
ciclistas), a auséncia do acesso obrigatdrio via tunel, a extensao total do percurso fora
das alternativas oficiais para realizar competicoes, as transicdes abruptas entre retas e
entradas e saidas de curva sem observar a recomendada transicdao suave, a existéncia
de trechos das duas retas curtas com inclinagdes totalmente inviaveis para pedalar, a
mureta interna perigosa e nao translucida, a enorme interferéncia no infield pelas
muretas e arquibancada da quadra de ténis, e até mesmo a inadequacao da proposta de
compartilhamento entre essa atividade e o ciclismo, pela falta de seguranca
representada pela chance da bola alcancar a pista, tudo isso demonstrando a total
inadequacgao do investimento, como vem sendo feito no momento.

Rapidas analises de projeto conceitual demonstram que caberiam no mesmo terreno
projetos oficiais de velddromos seguros e com metragem 166,7 m ou 200 m, com
melhor aproveitamento do terreno como um todo e ainda capaz de abrigar a quadra de
ténis. E incompreensivel ter-se chegado ao ponto de se construir um projeto
absolutamente aberrante, sob as bén¢aos de engenheiros, orgaos da gestao municipal
e dirigentes esportivos!

Levado ao seu término esse projeto, Manaus tera queimado dinheiro publico em algo
inutil, de dificil recuperagdo, objeto de piada no mundo esportivo (isso ja vem
ocorrendo nas redes sociais em grupos de ciclismo, nos ultimos meses), e exemplo de
ma gestao e perda de oportunidade.

Resta interromper o descalabro, questionar os seus autores, e tentar que seja
corrigido o rumo desse aparente surto coletivo de irresponsabilidade.

Clythio Backx van Buggenhout — ciclista, e engenheiro-naval.



